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Abstract of DE4341619 
A roof rail for vehicles is described, having a 
tubular beam (1) which extends, at a distance 
from and essentially parallel to the roof surface 
(4), along a lateral roof frame, and two supports 
(5, 50) at the beam ends for fastening the roof rail 
to the roof of the vehicle. Provision is made, in 
the case of this roof rail, for the beam (1) to 
display bending (2) in both end regions and to 
have free ends (3) which extend parallel to the 
plane formed by the roof surface (4), for the 
beam (1) to be gripped from below in both 
bending (2) regions by a support (5, 50) which is 
fastened to the beam (1 ) and has on its upper 
surface a groove (12, 52) which encloses part of 
the circumference of the beam, and for each 
support (5, 50) to be capable of being fastened in 
its turn to the vehicle roof. 
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@ Dachrsling fur Fahrzeuge 

Beschrleben wird erne Dachreling fQr Fahrzeuge mit elnsm 
sich in ernem Abstand und im wesentllchen parallel zur 
Dachflfiche (4) langs eines seitlichen Dachrahmens erstrek* 
kenden rohrfdrmigen Holm (1) und zwei Stutzen (5, 50) an 
den Holmenden zum Befestigen der Dachreiing auf dem 
Fahrzeugdach. Bei dieser Dachreling ist vorgesehen, da& der 
Holm (1) an den Endbereichen mit jeweils einer Abbiegung 
(2) ausgebiidet ist und freie Enden (3) aufweist, die planpar- 
allel zur Dachflache (4) verlaufen, daS der Holm (1) im 
Bereich jeder Abbiegung (2) von einer am Holm (1) befestig- 
ten Stutze (5, 50), die an ihrer Oberseite elne einen 
Teilbereioh des Holmumfanges umschliel^ende Nut (12, 52) 
aufweist, untergriffen ist und daQ jede StOtze (5, 50) 
ihrerseits am Fahrzeugdach befestigbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Dachreling f(ir 
Fahrzeuge mit einem sich in einem Abstand und im 
wesentlichen parallel zur Dachfl^che lings eines seitli- 5 
chen Dachrahmens erstreckenden rohrfdrmigen Holm 
und zwei Stiitzen an den Holmenden zum Befestigen 
der Dachreling auf dem Fahrzeugdach, wobei der Holm 
an den Endbereichen mit jeweils einer Abbiegung aus- 
gebildetist io 

Obticherweise besteht eine Dachreling fflr Fahrzeuge 
aus einem Holm an jeder Dachseite und mindestens 
zwei jeweils einen Holm tragenden StQtzfQSen (vgL z. B. 
DE40 04 829 Al). Die StOtzfOBe dnd in der Regel als 
MetallguBteile ausgefflhrt mit in die Holmenden ein- 15 
greifenden Zapfen. Diese Zapfen sind wegen der in der 
Praxis nicht zu vermeidenden Spaltbildung zimi Holm 
optisch st5rend und bilden die Belastbarkeit der Dach- 
reling schw^chende Oberg^ge. 

Bel einer gattungsgemaBen Dachreling f Or Fahrzeuge 20 
nach der DE 29 46 533 Al ist gezeigt, daB die Holme an 
den Endbereichen mit jeweils einer Abbiegung ausge- 
bildet sind. Die nach unten abgebogenen Enden der 
Holme soUen laut zugehOriger Beschreibimg durch 
Schrauben oder dgL auf der Dachhaut elnes Fahrzeugs 25 
bef estigbar sein. Dieser allgemeine Hinweis ist nicht ge- 
eignet einem Fachmann eine nachvollziehbare Lehre zu 
erteilen, weil nicht klar ist, wie im offenen Ende eines 
rohrformigen Holnis eine Schraube oder dgL festzule* 
gen ist 30 

Der Erfindung liegt daher ausgehend von einer Dach- 
reling der eingangs genannten imd durch die 
DE 29 46 533 Al, kanntgemachten Art die Aufgabe zu* 
grunde, Vorsorge dafdr zu treffen, daB dieselbe in einf a- 
cher und zuverlftssiger Weise auf einem Fahr2eugdach 35 
befestigt werden kann. 

GemHB der Ertindung ist zur L5sung dieser Aufgabe 
vorgesehen, daB der Holm im Bereich jeder Abbiegimg 
von einer am Holm befesdgten StQtze, die an ihrer 
Oberseite eine, einen Teilbereich des Holmumfanges 40 
umschlieBende Nut aufweist, untergriffen ist und daB 
jede StUtze ihrerseits am Fahrzeugdach befestigbar ist 

Aufgrund der erHndungsgem&Ben MaBnahmen er- 
gibt sich eine relativ einfache und preiswertc Herstel- 
lung einer Dachreling, die im wesentlichen aus einem 45 
sich unmittelbar auf der Dachfl^che abstQtzenden gebo- 
genen StrangpreBprofil das aus Leichtmetall gebildet 
sein sollte und den im Bereich der Abbiegungen ange- 
ordneten StUtzen besteht und die aufgrund der vorgese- 
henen StQtzen insbesondere auch schneUL einfach und 50 
zuverlgssig bef estigt werden kann. 

Die Festlegung der Holme mit Abbiegimgen am 
Fahrzeugdach erfolgt iiber die Stfltzen. Dabei ist vorge- 
sehen* daB jede Stfltze eine untere sich auf dem Fahr- 
zeugdach abstOtzende StatzfllLche und eine obere, der 55 
jeweiligen Abbiegung des Holms f olgende konkav aus- 
gebildete Auflageflache fOr den Holm aufweist und zum 
einen am Fahrzeugdach uxid zum anderen am Holm 
anschraubbar ist Jede StUtze bildet somit einen Adapter 
zur Festlegung der eigentlichen, nur aus dem geboge- eo 
nen Holm gebildeten Dachreling. Jede StQtze kann zu- 
dem eine die Dachreling optisch aufwertende Zierfunk- 
tion Obernehmen, insbesondere dann, wenn in Ausge- 
staltung der Erfindung vorgesehen ist, jede Stutze von 
unten her mit dem Holm und von unten her mit dem 55 
Fahrzeugdach zu verschraubea Eine Verschraubung 
von unten her bietet den Vorteil, dafl die Anschraubpo- 
sitionen zumindest weitgehend den Blicken eines Be- 



trachters entzogen sind. 

Gem&B einer anderen, oftmals bevorzugten Ausge- 
staltimg der Erfmdung kann jede StBtze von unten her 
mit dem Holm imd von oben her niit dem Fahrzeugdach 
verschraubbar sein. Bei einer Verschraubung der Stat- 
zen von oben, wird jeweils — eine Schraube durch eine 
entsprechende Durchgangsbohrung der StOtze gefOhrt 
und in eine am Fahrzeugdach von unten her ange- 
schweiBte Gewindemutter oder dgl eingedreht Auf 
diese Weise IfiBt sich die Dachreling f&r eine etwaige 
Nacfalackienmg schnell und einfach vom Dach abneh* 
men, Eineift Anschrauben der StQtzen von oben steht an 
sich der Nachteil des Sichtbarmachens der Anschraul> 
positionen entgegen. 

Eine Weiterbildung der Erfindung eliminierten je- 
doch diesen Nachteil dadurch, daB jede StQtze eine op- 
tisch einen StatzfuB bildende, sk:h an der jeweiligen 
Abbiegung des Holms abstdtzende Abdeckkappe tr&gt, 
die einen U-f5rmigen Querschnitt mit Schezikeln auf- 
weist, die parallel zimi Holm verlaufen und mit ihren 
freien Enden zum jeweiligen Holmende ausgerichtet 
sind. Eine solche Abdeckkappe mit stilistischer Freiheit 
in der Gestaltimg entzieht nicht nur die Anschraubstel- 
len den Blicken eines Betrachters, sondem ermbglicht 
es, unbearbeitete StQtzen emsetzen zu kdnnen* <LYl 
StQtzen, die nicht einer Oberfldchenbehandlung, wie 
Schleif en, Polieren und dgl. unterzogen werden mOssen, 
weO die StQtzen voUsttodig durch die Abdeckkappen 
eingekapselt sind. 

Es kann weiterhin vorgesehen sein, daB jede StQtze 
eine Abdeckkappe trigt, die sich Qber den gesamten 
axialen Bereich einer . Abbiegung des Holms erstreckt 
Dabei ist jede Abdeckkappe bevorzugterweise als 
Kunststoff-SpritzguBteil ausgebildet und weist zudem 
angeformte Rastelemente zur Halterung an jeweils ei- 
ner StQtze auf. Diese MaBnahmen tragen zur ^nfachen 
tmd preisgOnstigen Herstellbarkeit der Dachreling beL 

Ausf Qhnmgsbeispiele der Erfindung werden nachfol* 
gend anhand der Zeichmmg nSher erl&utert, und es zei- 
gen: 

Fig. 1 einen Endbereich einer ersten AusfQhnings- 
form der Dachreling mit StQtzen, 

Fig. 2 einen Schnitt etwa folgend der Linie II-II in 
Fig. 1, 

Fig. 3 einen Endbereich einer zweiten AusfQhrungs- 
form der Dachreling mit StQtze und daran angeordneter 
Abdeckkappe, 
Fig. 4 eine Ansicht der StQtze nach Fig. 3 tmd 
Fig. 5 eine Ansicht der Abdeckkappe nach Fig. 3, 
Die neue Dachreling nach Fig. 1 und 2 wird aus einem 
Abschnitt eines rohrfdrmigen StrangpreBproHls gebil- 
det imd besteht im wesentlichen aus einem Holm. 1, 
dessen beide Endbereiche jeweils mit einer Abbiegung 2 
atisgebildet sind. Die freien Enden 3 des Holms 1, von 
denen die Zeichntmg lediglich eines zeigt, sind so bear- 
beitet, daB sie sich planparallel auf der DachflSche 4 
eines nicht dargestellten Fahrzeugs abzustutzen verm6- 
gen. Zur Bef estigimg des Holms 1 auf der Dachfl&che 4 
ist an jedem Holmende im Bereich jeder Abbiegung 2 
eine StQtze 5 von unten her mit dem Holm 1 ver- 
schraubt, so daB (Ue Ansdhraubstelle nicht ohne weite- 
reseinsehbarist 

Die StQtze 5 ist ihrerseits von unten her am Fahrzeug- 
dach befestigbar, imd zwar mittels einer durch das 
Dachblech zu fQhrenden Schraube 8, die in Fig. 1 strich- 
punktiert angedeutet ist Die Schraube 8 greift in eine 
Gewindebohrung der StQtze 5 von unten her ein, die 
auch in einem an der StQtze 5 angeformten» in einen 
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nicht gezeigten Dachkanal eingreif enden Dom 9 vorge- 
sehen seih kann. Die Dachreling kann xnit am Holm 1 
vonnoatierten Statzen 5 angeliefert werden und 
braucht vom Kunden ledigiich noch aufs Fahrzeugdach 
aufgesetzt und von unten her verschraubt zu werden. Es $ 
empfiehit sich, zwischen der Dachfiache 4 uiid der Stflu- 
flache 1 1 der StQtzen 5 jeweils eine Dichtung anzuord- 
nen, 

Wie Fig. 2 zeigt, weist die Stiitze 5 eine untere, sich 
auf der Dachflache 4 abstutzende StOtzfl&che 11 und lo 
eine oberc, der jeweiligen Abbiegung 2 folgende als 
konkave Nut 12 ausgebildete Auflagefliche fOr den 
Holm 1 im Bereich der Abbiegung 2 auf. 

Beim zweiten AusfQhrungsbeispiel der neuen Dach- 
reling nach Fig. 3 bis 5 ist ebenfalls ein Holm 1 vorgese- is 
hen, dessen beide Endbereiche jeweils mit einer Abbie- . 
gung 2 ausgebildet sind, obgleich Fig. 3 nur einen dieser 
Endbereiche zeigt Auch hier sind die freien Enden 3 des 
Holms 1 so bearbeitet, daB sie sich planparallel auf der 
Dachfiache 4 abstatzen kdnnen, 20 

Zur Befestigung des Holms 1 dient ein Adapter in 
Form einer Stutzc 50, die schmaler als der Holmdurch- 
messer und kurzer als die axiale Erstreckung der Abbie- 
gung 2 ist Die Stiitze 50 weist auch eine untere, sich auf 
der Dachfiache 4 abstfltzende Stutzflache 51 und eine 25 
obere StOtzflSche in Form einer Hohlnut 52 fOr die Ab- 
stiitzung einer Teillange des Holms 1 im Bereich der 
Abbiegung 2 auf. Die Statze 50 ist mit Stufenbohrungen 
53 zum Durchfilhren von im Holm 1 oder ggf. darin 
angeordneten Gewindesteinen eingreifenden Schrau* 30 
ben 6 ausgebildet Eine weitere Bohrung 54 geht von 
einer Seitenwand der StUtze aus» bildet hier eine StOtz- 
fltche 55 und durchsetzt die StiitzH&che 51. Die Biidung 
der StCtzflache 55 IftSt sich dadurch realisieren, daB die 
Seitenwande der StQtze nicht senkrecht, sonderh schrag 35 
zur Statzfl&che 51 verlaufen, well die parallel zueinan- 
der ausgerichteten Holme 1 im allgemeinen emanderzu- 
geneigt auf einem Fahrzeugdach angeordnet sind. 

Die mit den Abbiegungen 2 versehenen Holme 1 wer- 
den Oder kdnnen vor Anlieferung mit den Adaptcm 40 
bzw. Stfltzen 50 mittels der Schrauben 6 verschraubt 
werden. Bei der Endmontage wird mit der Schraube 56 
die vormontierte Baueinheit mit dem Fahrzeugdach 
verschraubt, wobei eine Montage von oben her vorge- 
sehen ist Um dies zu ermSglichen, ist unter der Dachfia- 45 
che 4 eine SchweiBmutter 57 angeordnet 

Um die Dachreling zu vervollkommnen, wird jede 
Stiitze 50 mit einer Abdeckkappe 57 bestOckt Die Ab- 
deckkappe 57 ist U-f6rmig gestaltet mit Schenkeln 58, 
deren freie Enden der Abbiegung 2 angepaBt sind und 50 
sich am Hohn 1 abstutzen. Die Abdeckkappe 57 ist 
zweckmaBigerweise als KunststoH-SpritzguBteil ausge- 
fiihrt und weist angeformte Rastelemente 59 zur FesUe- 
gung an der zugeharigen StQtze 50 auf. 

55 

Patentanspriiche 

1. Dachreling fGr Fahrzeuge mit einem, sich in ei- 
nem Abstand und im wesentlichen parallel zur 
Dachfiache (4) langs eines seitlichen Dachrahmens eo 
erstreckenden rohrfdrmigen Holm (1) und zwei 
Stutzen (5, 50) an den Holmenden zum Befesdgen 
der Dachreling auf dem Fahrzeugdach, wobei der 
Holm an den Endbereichen mit jeweils einer Ab- 
biegung (2) ausgebildet ist, dadurch gekennzeich- 65 
net, daB der Holm (1) im Bereich jeder Abbiegung 
(2) von einer am Holm (1) befestigten StQtze (5. 50), 
die an ihrer Oberseite eine einen Teilbereich des 
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Holmumfangs timschlieBende Nut (12, 52) aufweist, 
untergriff en ist und daB jede StQtze (5, 50) ihrerseits 
am Fahrzeugdach befestigbar ist 

2. Dachreling nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede StQtze (5, 50) eine untere, sich auf 
dem Fahrzeugdach abstQtzende StQtzfiache (11,51) 
und eine obere, der jeweiligen Abbiegung (2) des 
Hohns (1) folgende konkav ausgebildete Auflage- 
fiache (12, 52) fOr den Holm (1) aufweist und zum 
einen am Fahrzeugdach und zum anderen am Holm 
(1) anschraubbar ist 

3. Dachreling nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede StQtze (5) von unten her mit 
dem Holm (1) und von unten her mit dem Fahr- 
zeugdach verschraubbar ist 

4. Dachreling nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede StQtze (50) von unten her 
mit dem Holm (1) und von oben her mit dem Fahr- 
zeugdach verschraubbar ist 

5. Dachreling nach wenigstens einem der AnsprQ- 
che 1, 2 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB jede 
StQtze (50) eine optisch einen StutzfuB bildende, 
sich an der jeweiligen Abbiegung (2) des Holms (1) 
abstutzende Abdeckkappe (57) tragt die einen 
U-formigen Querschnitt mit Schenketo (58) auf- 
weist die parallel zum Hohn (1) verlaufen und mit 
ihren freien Enden zum jeweiligen Holmende aus- 
gerichtet sind 

6. Dachreling nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede StQtze (50) eine Abdeckkappe 
(57) tragt, die sich Qber den axialen Bereich einer 
Abbiegung (2) des Hohns (1) erstreckt 

7. Dachreling nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede Abdeckkappe (57) als 
Kunststoff-SpritzguBteil ausgebildet ist und ange- 
formte Rastelemente (59) zur Halterung an jeweils 
einer Stutze (50) aufweist 
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